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Bakgrund

Kostnaden for virkestransport stir f6r ca 25 % av den totala kostnaden fran
stubbe till industri. Behovet att minska denna kostnad ar dérfor stort. Den
senaste 10-arsperioden har transportkostnaderna 6kat med ca 1-2 % arligen
frimst p.g.a. allt lingre transportavstand till industrin och hogre dieselpriser.
Den positiva utvecklingen med ligre tjanstevikter pa fordonen, effektivare
logistik och 6kat utnyttjande av bilarna har inte varit tillrickligt f6r att mot-
verka kostnadsékningen. Det har ddrmed blivit allt tydligare att utvecklingen
maste accelerera, for att svensk skogsindustri skall kunna ha fortsatt konkur-
renskraftiga virkesforsorjningskostnader.

Hos nagra konkurrentlinder finns transportlosningar med fordonstag pa
100-120 ton, vilket gor att kostnaden for virket fritt industri kan hallas lagre.
Sverige skulle kunna 6ka bruttovikten till 80 ton med bibehallet axeltryck. Vi
har 1 dag en maxliangd pa pa 24 m, men méjligheten finns att utnyttja 25,25 m
fordonslingd. Med bittre utnyttjande av lastutrymmet och en minskning av
maxlingden pa virket fran 5,5 till 5,1 — 5,3 m kan man 6ka lasten med en trave
och dirmed na 80 tons bruttovikt. Manga fragetecken maste dock ritas ut
innan 80 tons bruttovikt pa virkesfordon kan bli verklighet 1 Sverige.

Erfarenheter och kunskaper pa Nya Zeeland och 1 Australien vad giller bl.a.
fordonsteknik, transportuppliagg och vigunderhall, har kartlagts f6r att se hur
driften kan passa in pa svenska forhallanden.

Utifran de kunskaper som erholls under resan planerar Skogforsk och SCA
Skog bl.a. att undersoka mojligheterna att utnyttja 80 tons ekipage for virkes-
transporter fran Tornedalen till Pitea.

Pilotprojektet skall utviardera de ekonomiska effekterna av en tinkt anvindning
av virkesfordon med 80 tons bruttovikt och undersoka vilka eventuella barig-
hetshinder som finns. Projektet skall ocksa ge underlag f6r en utvirdering av
miljokonsekvenserna liksom eventuell inverkan pa trafiksikerheten.

Syfte

e Att studera teknik, logistik och eventuella restriktioner pa bl.a. kér- och
vilotider f6r virkestransporter pa Nya Zeeland och 1 Australien dir for-
donens bruttovikt ofta 4r 80—120 ton.

e Att studera tillginglig information om vilka effekter som virkestran-
sporter med fordon med mer 4n 80 tons bruttovikt kan fa pa vagar och
broar.
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MEDVERKANDE:
Pa resan medverkade f6ljande personer:

Thomas Hedlund, SCA Vitke Nord

Jan Petersson, Sodra skogsigarna

Staffan Thonfors, Skogsindustrierna

Ulric Langberg, Sveriges Akeriféretag

Johan Lang, Vigverket

Ingemar Larsson, ExTe

Jan Ahlund, Holmen Skog

Sven Ivarsson, Riksférbundet Enskilda Vigar
Martin Ekstrand, Skogforsk

Lennart Radstrém, Skogforsk

Juan esMiguel Ferrinho, Alianca Florestal Portocel Soporcel

Skogsbruk pa Nya Zeeland

Nya Zeeland har ca 8 miljoner ha skogsmark. Av dessa utgor 1,8 miljoner ha
plantageskog. Plantageskogsarealen domineras av Pinus radiata med ca
1,5 miljoner ha. Arligen avverkas pa Nya Zeeland ca 21 miljoner m’.

Fran Nya Zeeland exporteras arligen:

aqe 3 .
e ca 5,2 miljoner m” timmer och massaved,

1,9 miljoner m’ sagad vara,

1,1 miljoner ton panel,

840 000 ton massa och

630 000 ton pappersprodukter.

Den viktigaste exportmarknaden for skogsprodukter ar Australien. For
timmer- och massaved ar Korea, Japan och Kina viktiga exportmarknader.
Japan var under lang tid den viktigaste marknaden, men under 1990-talet gick
Korea om och dr i dag den storsta exportmarknaden f6r timmer och massaved.

Carter Holt Harvey (CHH) dr med 207 000 ha den enskilt storsta skogsdgaren.

Pa Nya Zeeland pagar en omstillning av skogsmark till jordbruksmark.
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KOSTNAER- OCH VIRKESVARDEN

Den ungefirliga transportkostnaden fér rundvirke r 15-20 cent/m’och km .
Vid medeltransportavstindet 50 km ir transportkostnaden ca NZD10/ m’.
Avverkningskostnaden dr ca NZD10/m?, och 6kar med brantare terring.

Vid avverkning ar medelstammen {61 Pinus radiata ca 2,4 m®. Virdet {or ett
sadant trad dr NZID150-200 och virkesvolymen per ha vid avverkning ar
mellan 650— 800 m?>.

Sondag den 29 oktober — Singapore

BESOK HOS EXTE ASIA PACIFIC

Pa vigen till Nya Zeeland bescktes Extes fabrik i Singapore. Fabriken tillverkar
och monterar stora slipvagnar for virkestransporter. Slipen anvinds framfor
allt av foretaget APRIL pa Sumatra, vilka ingar 1 fordonsekipage med en
totalvikt pa 6ver 100 ton.

Daniel Person, ExTe Asia Pacific visade oss runt i verkstaden samt gav en kor-
tare bildvisning av hur deras trailers anvinds i Indonesien. Sirskilt beskrev han
transportuppligget mellan hamn och industri. Bilen lastas 1 hamnen och kors
till industrin. I samband med att bilen lossas tas bankarna av, dessa samlas upp
vid massabruket och kors sedan med en sirskild bil till hamnen. I hamnen
monteras bankarna pd nytt innan lastning.

Lis mer om ExTe Asia Pacific pa www.exteap.com och om April pa
www.aprilasia.com

Tisdag den 31 oktober — Nya Zeeland

Tisdagen inleddes med ett bes6k hos Williams & Wilshier i Rotrua. Dir tog
Warwick Wilshier emot oss och gruppen fick mojlighet att titta pa ett antal
olika lastbilsekipage.

Williams & Wilshier 4r ett stort dkeri med ett 40-tal ekipage. Akeriet 4r i huvud-
sak verksamt pa de centrala delarna av Nordon.

Warwick Wilshier gav ocksa en kort presentation 6ver det Nya Zeelindska
kilometerskattesystemet och hur det paverkar valet av fordonsekipage (se skiss
nedan).
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Figur 1.
Systemet fran kilometerskatt paverkar utformningen av fordonen.

Efter besoket vid Williams & Wilshier begav vi oss till Wylie Court. Forst ut
var Martin Hyde chef f6r Rotorua Forest Haulage. Martin berittade om deras
verksamhet.

Rotorua Forest Haulage sysselsitter ca 250 personer och har 135 lastbilar och
50 lastare. Martin Hyde berittade att allt mer av den skogliga verksamheten
flyttar fran de centrala delarna av Nordon till den norddstra delen. I detta om-
rade ar terrangen betydligt brantare och bestar 1 huvudsak av lera.

Detta innebir nya transportutmaningar, bl.a. dr vigarna mycket simre, vilket
leder till att trailern manga ganger maste hissas upp for att man skall kunna
komma ut pa avverkningarna.
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Den hir utvecklingen innebar ocksa att allt storre andel av transporterna gar pa
allmanna vigar. Tidigare har mycket av transporterna fran skog till kund eller
jarnvigsterminal skett pa det privata vignitet.

Forflyttningen av avverkningarna forvintas 6ka medeltransportavstandet fran
ca 50—125 km.

Martin Hyde och Warwick Wilshier berittade ocksd om det arbetet som be-
drivs for att 6ka sakerheten, och for att forbittra allminhetens uppfattning om
virkestransporter.

Nadgra av de insatser som gors ar:

e Minska viggrenskérning.

e Nummer pa lastbilarna som goér det méjligt £6r allméinheten att rappor-
tera chaufforernas beteende.

e Rekrytering och utbildning.

Ett viktigt syfte dr att komma till ritta med problematiken Gver antalet vilt-
ningsolyckor.

Arbetet gar ut pa att minska hastigheten 1 kurvor och svingar samt att f6rsoka
minska lasth6jden, vilket leder till 6kad stabilitet.

Vidare fick vi lyssna till John de Pont och Peter Baas frin Transport
Engineering Research, New Zeeland Limited (TERNZ). De berittade om hur
TERNZ studerar fordonens beteende, forarens beteende, vigegenskaper och
hur dessa interagerar.

Peter Baas berattade ocksid om arbetet 1 Australien med att 6ka fordonsstor-
leken. Uppfattningen ir att det dr noédvindigt att 6ka produktiviteten for att
astadkomma ett uthalligt skogsbruk.

I Australien har bil med semitrailer 42,5 tons tilliten bruttovikt och B-dubbels
har 50 ton tilliten bruttovikt. Pa de s.k. B-dubble-vigarna ir det tillitet med
62,5 tons bruttovikt.

Genom Mass Managemet Systemet, tillats bil med semitrailer att 6ka
bruttovikten till 45,5 ton och B-double-ekipage till 69 ton.

Dagen avslutades med att John Stulen fran Forest Industry Contractors
Association, gav en beskrivning 6ver skogsbruket pa Nya Zeeland. Han redo-
gjorde for de forindringar som skogsbruket har genomgatt och genomgar, vad
giller 4gande och mekanisering. John Stulen redogjorde sirskilt f6r den pa-
gaende konverteringen av skogsmark till betes- och dkermark, vilket innebir en
torflyttning av de skogliga aktiviteterna frin Nordons centrala delar osterut.
Sarskilt betonade han vad dessa forindringar betyder for skogsentreprenorer-
nas verksamhet och l6nsamhet.

Under dagen gav ocksa Lennart Radstrom och Martin Ekstrand en presenta-
tion av svensk skogsniring. Ovriga deltagare fran Sverige berittade om verk-
samheter inom sina respektive organisationer.
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Onsdag den 1 november — Nya Zeeland

Dagen inleddes med besok i Kaingaroa Forest, som édgs av Kaingaroa
Timberlands Ltd. Majoriteten av arealen dgs av Staten och arrenderas ut till
Kaingaroa Timberlands.

Vid besoket fick vi se hur virket lastas som hela stammar vid avligget och tran-
sporteras vidare till en central upparbetningsanlidggning. Intransporterna till
upparbetningsanligeningen sker med kombinationen bil och trailer, bruttovikt
65 ton.

Den centrala upparbetningsanligeningen r 10 ar gammal och producerar
3 500 m’f/dygn. Produktionen bestir uteslutande av Pinus Radiata.

Av produktionen exporteras ca 30 % som rundvirke medan 70 % av produk-
tionen sonderdelas pa Nya Zeeland. Den totala exporten dr ca 50 %. Upparbet-
ningsanlidggningen levererar till 16 sagverk som finns inom en radie av 10 mil.

Timmerandelen dr 91-92 %, medelstammen 4r 2 m’f. Hanteringen kostar ca
NSD 7/ton detta innebir att hanteringen miste tillféra NSD 3-4/ton i virkes-
virde jaimfort med upparbetning i skogen for att vara l6nsam.

Efter upparbetning sorteras stockarna pa ett virkesplan, innan de transporteras
till sagverk for vidareféridling eller till exporthamn. Uttransporten sker med ett
fordonstdg som har 11 axlar (3-axlig dragbil, 3-axlig trailer, 2-axlig dolly och
3-axlig trailer).

Figur 2.
Lastbil lastas med timmer for vidaretransport till sagverk.
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Efter besoket vid den centrala upparbetningsanliggningen besokte vi en jirn-
vigsterminal dir virket lastades om for vidaretransport till industrin.

Eftermiddagen inleddes med ett besok vid en central upparbetningsplan. Verk-
samheten drivs av Hancook Natural Resource Group, men alla operationer
utférs av underentreprendrer. Pa upparbetningsplanen apteras virket. Arbetet
inleds med att en “apterare” mater upp och markerar med sprayfirg var stam-
marna skall delas, direfter kapas stockarna med motorsag.

Vid planen hanteras arligen 400 000-500 000 m?®. Kostnaden f&r hanteringen
pa upparbetningsplanen ligger mellan NSD7 och NSD8 per m®.

Dagen avslutades med ett besék vid hamnen i1 Tauranga. Hamnen hanterar
arligen ca 2,2 miljoner ton virke. Frimsta marknaderna ar Korea och Japan.
Nir virket ankommer till hamnen mits diametern pa varje stock med klave.
Uppgifterna registreras 1 en handdator och varje stock identitetsmirks med en
streckkod. Nir virket ankommer till Japan kontrollmits virket pa nytt.

Torsdag den 2 november — Nya Zeeland

Under torsdagen var Carter Holt Harvey (CHH) virdar. CHH kontrollerar ca
130 000 ha. Pinus Radiata ir det dominerande traslaget (66 %).

49 % av CHH:s operationer sker med linbana. Kostnaden dr NSD24-25 per
ton att jaimfora med de markbaserade systemen som kostar mellan NSD17 och
NSD18 per ton.

Efter en inledande presentation besokte vi flera avverkningar, bade markbase-
rade, och med linbana. Fér transporter anvinde CHH sig av lokala dkerier,
vilket man menar bidrar till effektivare transporter. Eftersom de flesta omraden
redan avverkats en gang dr vagarna redan byggda och investeringen for dessa ar
tagna. Det innebir att kostnaden f6r vaghallning nu ar relativt laga.

Mycket av transporerna till massa- och plywoodindustrin gar enbart i eget vag-
nit, vilket innebar hoga bruttovikter. Samtidigt har man jarnvigsférbindelse
med Nya Zeelands storsta exporthamn.

Fredag den 3 november — Nya Zeeland

Viirdar var ett japanskigt skogsforetag som bestar av tre divisioner. Forest,
Pulp och Lumber. Forest division har f6rsorjningsansvar gentemot Pulp och
Lumber.

Foretaget kontrollerar 33 000 hektar, allt FSC-certifierat. Den egna arliga av-
verkningen ligger mellan 550 000-700 000 ton. Dessutom anskaffas

150 000-300 000 ton per ar fran privata skogsigare och ytterliggare

400 000700 000 kops fran andra skogstoretag. Pan Pac svarar sjilv £Or tran-
sport- och logistikplanering f6r hela den anskaffade volymen. Virkestranspor-
terna utfors daremot av inhyrda akerier, vars samlade fordonsflotta bestar av
52 ekipage. Samtliga lastbilar dr fyraxliga och har tre eller fyraxliga slip/trailers.
Samtliga fordon ir utrustade med CTT pa drivande axlar. Tio av fordonen ar
anpassade for helstam och tvd kan konverteras frin kortvirke till helstam och
vice versa.
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Vi fick under dagen f6lja virket fran avverkning till massafabriken i Napir.
Flera avverkningar besoktes, bade mark- och linbanebaserade. Innan aterresan
till Rotorua fick vi en kort rundvandring i sagverket.

Figur 3.
CTl-utrustad dragbil.

Tasmanien — 6-8 november

Under tre dagar var Graeme Elphinstone som dger Elphinstone Engineering
var vard.

Under dagarna fick vi se en rad olika lastbils- och trailerkombinationer. Vi fick
ocksa en genomgang av systemet for vigklassning.

I Australien klassas vagar utifran tva aspekter dels kurvighet, vilket delar in
vigen i1 normala vigar och B-double-vigar, dels barighetsbegrinsningar for
vilket vdgen delas in i normala vigar och Massmanagementvagar. Den maxi-
malt tillitna bruttovikten f6r olika vigtyper varierar fran delstat till delstat. I
tabell 1 nedan framgar bruttoviktsbegransningarna for olika kombinationer av
vigklasser pa Tasmanien.

Tabell 1.
Tillaten bruttovikt for olika vagklasser pa Tasmanien.
Vanliga vagar B-double vagar
Vanliga vagar 45,5 ton fér semitrailer.
50 ton fér mini B-double och rigged trucks. 62,5 ton

Maas-managment vagar 45,5 ton fér bil och trailer med luftfjadring.

55,5 for mini B-double och rigged trucks med
luftfjadring. 68,0 ton
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EASYLOADER

Easyloader ir ett koncept bestaende av dragbil med tva eller tre trailers. Den
bakre eller bada hissas upp pa framférvarande enhet vid tomkorning.

Den minsta kombinationen kallas Tandem-Tandem. Denna kombination be-
star av dragbil med tva tvaaxliga trailer. Ekipagets totala lingd dr 21 meter och
tillitet pa alla vagar. Den storsta kombinationen som Elphinstone tillverkar ar
TriAxle-TriAxle-TriAxle. Alltsa 3 stycken tre-axliga trailer. Fordonet ar

33,5 meter och ar tillitet 1 Multi Bay pa B-Triple-Routes. Det storsta ekipaget
pa Tasmanien dr TriAxle-TriAxle som bestir av tva tre-axliga trailer, med
totallingd 25 meter.

Figur 4.
Easyloader TriAxle-TriAxle med 68 tons bruttovikt.

ELPH-LINK

Elp-link-konceptet bestar av dragbil med en tre-axlig trailer dir trailern kan
vikas mitt pa. Pa detta sitt lastas trailerns samtliga axlar pa dragbilen vid
tomkorning. Konceptet kan anvindas bade for helstam och for kortvirkes-
metoden.
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Figur 5.
Elph-link ihop vikt.

Lastceller

Lastceller pa lastbil och trailer/sliap anvinds bade pa Nya Zeeland och pa
Tasmanien. Under resan kom vi i kontakt med tva tillverkare. Vulcan on-board
scales som tillverkas av Stress-Tek, Inc i USA och Elphinstones Easyweigh
system. Bdda systemen utnyttjar lastceller. Noggrannheten varierar beroende pa
typ av lastceller, antal och placering men bada systemen ségs klara en nog-
grannhet pa £1 %.

Easyweigh-systemet har till skillnad fran Vulcan férdelen att displayen ar
mobil, och att den kan tas med till kranen vid lastning.

Sammanfattning och fortsatt arbete

Pa Nya Zeeland finns ett tydligt fokus pa trafiksidkerhet, delvis forklaras med
ett stort problem, nimligen virkesbilar som vilter. I Sverige dr detta ovanligt.
En forklaring kan vara att chaufférerna ar mer vilutbildade. En annan for-
klaring som lyfts fram under resan ar att problemet beror pa att man i
chaufforsleden har fatt in vad man kallar en ”cowboy-kultur”.

Utifran den teknik vi sett under veckan och tidigare erfarenhet dr uppfatt-
ningen att det inte dr tekniken som star i vigen for en 6kning av bruttovikten.

Fyra viktiga punkter som maste genomarbetas innan en 6kad bruttovikt ar
mojlig ar:
e Trafik
e Politik
e Broar/Vigar
e Teknik
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Deltagarna pa resan beslutade att arbetet med 6kade bruttovikter bor fortga
och bedrivas 6ver hela landet. En arbetsgrupp och en styrgrupp med foljande
sammansittningar bildas darfor:

Arbetsgrupp

Claes Lofroth ordf. (sammankallande)
Thomas Hedlund

Jan Petersson

Reidar Thunell

Vigverket (Region)

Styrgrupp

Lennart Radstrém, Skogforsk
Staffan Thonfors, Skogsindustrierna
Sveriges Akeriforetag

Jan Ahlund, Holmen
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