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| framtiden forsvinner de fyrkantiga lastbils-
ekipagen fran vara végar. Bransleforbruk-
ningen minskar avsevart om hela
lastbilen far en aerodynamisk
utformning. Det visar en
vindtunnelstudie fran

Skogforsk och
Linkopings ar &r ett pionjirarbete dir vi
Universitet. kt bromsande virvelstrommar

an hytt och last, mellan bil och
ap, mellan travarna samt bakom
Dilen, berittar Claes Lofroth som ir
transportforskare vid Skogforsk.

— Direfter har vi testat olika typer
av vindavvisande skirmar pd bilarna,
bide pa virkesbil och flisbil. Resulta-
ten ir mycket lovande: vi tror pa en
sinkning av brinsleforbrukningen
med dtminstone 7—8 procent.

Giller det dven ndr man raknar in
tomkérningen?

— Ja, men det kriver en sirskild 16s-
ning — fillbara stakar. Med sédana s&
sparar man in lika mycket brinsle
nir man rullar olastad.

Hur ser kalkylen ut?
— Vi har riknat pa en investerings-
kostnad pé cirka 200 000 kronor for
en utdkad hyttspoiler och skirmar
mellan travarna och riknar med en
viktokning pa cirkaa 200 kg som slar
mot nyttolasten. Andi kommer ika-
en att tjana 80 000 kronor per dr pi

Bra for hela transportsektorn
Och precis som i ETT-projektet, dir
Skogforsk tillsammans med Vigver-
ket visat att inférandet av stérre last-
bilar pd 74-90 ton kan minska
emissionerna med mellan cirka
10-20 procent, sd dr det inte bara
skogsbruket som berors — utan hela
transportsektorn.

Aerodynamiska lastbilar har alltsd
en rejil potential att ytterligare sinka
utslippen fran den tunga trafiken i

20 Vision | 2 | 2014

— dr ocksd med 1 pro
ett spinnande tekni

som varje ar fraktar 280
miljoner ton gods och slipper ut
cirka 4,3 miljoner ton CO?

Sa du tror pd en ganska snabb im-
plementering?

— Ja, branschen har ju visat i ET'T-
projektet att man jobbar hért for en
forandring. Sa jag hoppas pd samma
intresse for de hir l6sningarna. Som

sagt, i kombination med ETT-bi-

Standard i andra transportslag
Aerodynamisk utformning av fordon
inom flyg, sj6fart, tig och for per-
sonbilar ir sedan linge standard.
Och i till exempel USA ir det van-
lige att skapbilar 4r forsedda med sd
kallad ankstjirt” — en vindavvi- larna s4 dr det ju en helt fantastisk
sande bakspoiler. Marknaden kréver potential och en ganska ldgt hing-
det. ande fruke.

— Men det giller inte tunga lastbi-
lar hir i Europa, konstaterar Johan
Martensson pa Sjélander & Thyse-
lius, som dger vindtunneln utanfor
Bromma och har stor erfarenhet av
aerodynamik inom frimst flygbran-
schen. Brinslet har nog varit for bil-
ligt. Och s handlar det om
konservatism...av tradition har last-
bilstillverkarna slippt allt bakom
hytten till pibyggarna. Och de flesta
av dem kan inte det hir 4n.

Tror pa okad efterfragan

— Anda ir potentialen som synes stor
— kanske sirskilt pa just lastbilar,
som har stora motorer och kan rulla
40 000 mil pa ett ar. Men i takt med
hoégre miljokrav och brinslepriser si
kommer marknaden att efterfriga
nya ldsningar. Jag tror till exempel
att dkarnas intresse snabbt vaknar
nir de ser de hir kalkylerna.

a tester
Efter vindtunneln vintar praktiska
tester tillsammans med dkeriforetag,
pabyggare samt fordonstillverkaren
Scania, berittar Claes Lofroth:

— Vi har tillging till flera frivilliga
akerier som vill hjilpa till med tes-
terna. De tror mycket pa den hir
smartare utformningen av lastbi-
larna, girna i kombination med de
hégre bruttovikterna pa 74-90 ton.
Duktiga pabyggare — Maskin &
Truck i Eksj6 som jobbar med flisbi-
lar, sldptillverkarna Parator och for-
stas Exte, som gor bankar och stakar

Skogforsks Claes Lofroth leder nasta del i
ETT-projektet: ETTaero, som finansieras av
skogsndringen och Energimyndigheten.
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DE LASTBILAR

MINSKAR
UTSLAPPEN
~ OCH AKAREN
TIANAR
80 000 KR/AR

Vinden strommar genom timmerlasset och bildar bromsande virvlar. Bilmodel- En prototyp for framtiden. Med denna utstyrsel minskar bransleférbruk-
len star pa en vag i tunneln, ddr vindmotstandet mats. ningen med 7-8 procent.
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