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Forord

Denna studie har tillkommit pa initiativ av anvindargruppen SNVDB och genom-
forts pd uppdrag av SDC. Ansvarig hos SDC har varit Jan Kastberg. Instillningar-
na har testkorts i SNVDBs avstindstjinst. Skapande av vigvalsdatalager och in-
stillningar har upphandlats av Triona.

Sammanfattning

Skogforsk har pd uppdrag av SDC utvecklat sex stycken instillningar till den vig-
valskomponent som ingir i SNVDB. Instillningarna har framstillts med hjilp av
den vikeningsguide som finns kopplad till vigvalskomponenten.

Instillning 1A och 1B anvinds f6r att vilja kortaste framkomliga vig. I instillning
1A dr BK2- och BK3-vigar avstingda samt vigar med begrinsningar i bruttovike,
axel-, boggi- och trippelaxeltryck. I instillning 1B har BK2-vigar 6ppnats for
trafik. Samtidigt 4r begrinsningar pa grund av foreteelserna begrinsad brurtovikr
och begrinsat axel-, boggi-, eller trippelaxeltryck bortplockade eftersom dessa inte
kan hanteras i vigvalskomponentens viktningsguide.

Instillning 2A och 2B ir instillda for att komponenten skall vilja billigaste fram-
komliga vig. I instillningarna har antagits att det ir stricka och tidsitging som
paverkar kostnaden. Tidsdtgingen fingas genom foreteelsen bastighet och funk-
tionell vigklass. Aven hir ir BK2- och BK3-vigar avstingda i A-instillningen.
Billigaste vig beror pd vilken kalkyl som instillningen grundas p& samt hur kost-
naderna varierar beroende pa vigens beskaffenhet. Kalkylen som ligger till grund
for instillningen &terfinns i bilaga 1.

Instillning 3A och 3B ir i grunden densamma som i instillning 2A och 2B. Skill-
naden ir att ytterliggare kostnader har lagts pa vigar av funktionell vigklass 3 eller
simre. Samt att ett sdrskilt motstdnd har lagts pd kommunala vigar for att inte
genvigar genom bostadsomrade skall viljas. Utgdngspunkten med instillningarna
3A och B har varit att efterlikna det vigval som gors i praktiken.

Instillningarna har presenterats for tre regionala referensgrupper. I den nordligaste
och mellersta referensgruppen efterfrigades mojligheten att kunna jimfora tran-
sportalternativ pd BK1-vigar med transportalternativ pd BK2-vigar. Detta ir en
funktion som inte beror pa instillningen av vigvalskomponenten, utan miste l6sas
i de applikationer som anvinder vigvalskomponenten.

Referensgruppen i Mellansverige sig ocksé behov av att kunna klassa skogliga
genomfartsleder med bittre funktionell vigklass dn klass 7. Dessa vigar ir byggda
for lastbilstransporter av rundvirke och 4r manga ginger bittre 4n vigar i det all-
minna vignitet. Enligt referensgruppen i Mellansverige ir bedomningen att
skogliga genomfartsleder kan jimstillas med funktionell vigklass 3.
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Ytterligare ett stort problem ir hanteringen av foreteelsen axel-/boggi- och trippel-
axeltryck. Eftersom det i viktningsguiden inte gar att sirskilja vilket tryck som avses
dr det inte mojligt att gora 6nskade instillningar. Fér att komma tillritta med
problemet behéver antingen foreteelsen delas upp pa tre olika foreteelser eller sd
behover vigvalskomponenten utvecklas.

Det krivs ocksa att viktningsguiden utvecklas eller att egen definierade funktioner
skapas for att trafikforeteelserna: begrinsad bruttoviks, begriinsad fordonsbredd,
begrinsad fordonslingd och forbud mot trafik skall kunna hanteras. Problemet
uppstar eftersom viktningsguiden inte kan hantera attributet giller/giller inte.

Viktningsguiden kan heller inte hantera foreteelsen forbjuden/pibjuden firdrikining
eftersom den inte kan stinga av trafik i en firdriktning. For att komma tillritta
med det kriivs en utveckling av vikeningsguiden eller att egen definierade
motstindsfunktioner skapas.

Bakgrund och Syfte

For beslutsstdd vid transport- och avverkningsplanering, avstindsberikning och
vighdllning samt den 6vergripande skogliga planeringen ir tillging till heltickande
och standardiserad viginformation mycket betydelsefull. Mot denna bakgrund har

skogsniringen varit drivande for att f3 till stdind den nationella vigdatabasen,
NVDB.

Fér att s snabbt som méjligt fi avkastning pé gjorda investeringar vill skogsbruket
utveckla applikationer till NVDB. Prioriterade applikationer ir transportplanering
och avrikning, vighdllning samt avverkningsplanering.

SDC har inom ramen f6r SNVDB upphandlat en vigvalskomponent. For att méj-
liggora vigval utifrdn annat 4n den kortaste vigen, krivs att foreteelserna viktas i
vigvalkomponenten.

Syftet med studien ir att:

o kartligga vilka foreteelser och egenskaper i geometrin som finns i NVDB
och som hindrar transporter, paverkar kostnaden och/eller tidsdtgingen for
en transport,

o foresld hur vigvalskomponenten med hjilp av viktningsguiden skall stillas
in for att gora onskat vigval,

o foresld instillning dd ndgon eller nigra foreteelser inte finns registrerad i
NVDB,

e vid instillning av vigvalskomponenten skall hinsyn tas till de vigval som i
dag gors som inte ir ekonomiske eller tidsmissigt motiverade.
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Genomforande

Utvecklingen av instillningarna har genomforts av Skogforsk. I den inledande
kunskapsuppbyggnaden rérande TNE och vigvalskomponentens funktion och
uppbyggnad har Triona stétt arbetet. Triona har ocksé gjort instillningarna till-
gingliga i SNVDB:s avstdndstjinst vilket méjliggjort test och visualisering dver
stora omraden. For att 3 kunskap hur vigvalen gors i praktiken har skogbolag,
skogsigarforeningar och transportorer bidragit med vigval frin praktiken. Vig-
valen har beskrivits och motiverats, detta har varit en viktig input framférallt till
instillningarna 3 A och B.

REFERENSGRUPPER

De olika instillningarna av vigvalskomponenten har presenterats for tre regionala
referensgrupper. For att sedan revideras. Foljande personer har deltagit vid de olika
referensgruppsmétena:

Sédra gruppen
Gert Adolfsson, Sydved
Olle Ankarling, S6dra Skogsigarna

Mellersta gruppen

Erik Aspelin, Stora Enso
Anders Berggren, Mellanskog
Mathias Carlsson, Sveaskog
Erik Levén, Sveaskog

Mats Lang, Korsnis

Per-Ake Persson, Sveaskog
Henrik Sakari, Skogsékarna

Norra gruppen

Jonas Eriksson, Holmen
Roger Johansson, Sveaskog
Ingemar Ljunggren, SCA

Foreteelser

Vigvalet i vigvalskomponenten bygger pa att komponenten hittar det vigval med
minsta sammanlagda motstdnd frin start till mal. Motstinden sitts for virdeming-
den fo6r respektive foreteelses attribut. Motstindet, for en link, genererat av en
foreteelse erhdlls genom att motstindsvirdet for aktuellt attributvirde multipliceras
med linkens lingd. For att fi linkens totala motstind summeras de olika foreteel-
sernas linkmotstdnd, se exempel nedan.
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Exempel:

o For en link finns foreteelserna hastighet och funktionell viigklass registrerade.

o Foreteelsen hastigher attributet hogsta tillitna hastighet har attributvirdet
70 km/h. For attributvirdet 70 km/h har motstdndet i vigvalskomponenten
angetts till 40.

o Under foreteelsen funktionell vigklass, attributet klass ir attributvirdet sate dill 3.
Fér attributvirdet 3 har motstindet i vigvalskomponenten angetts till 25.

o Linken ovan ir 6 km ling.

e Detta innebir att det hastighetsrelaterade motstandet f6r linken ir
40 x 6 = 240 och motstindet f6r linken kopplat till funktionell vigklass ir
25 x 6 = 150. Linkens totala motstind 4r 390 (240 + 150).

Féreteelserna anvinds inte bara for att ange motstdnd utan dven for att stinga av
vigar. Avstingningen sker pd samma sitt som motstindet for virdemingden for
respektive attribut och foreteelse.

Eftersom komponentens vigval bygger pa foreteelserna, bor foreteelser anvindas
som har paverkan p3 vigvalet. Dessutom bér foreteelsen finnas registrerad s hel-
tickande som méoijligt for att inte riskera att vigvalet blir slumpmiissigt.

Nedan beskrivs ett antal féreteelser. Forst beskrivs de foreteelser som bedomts mest
relevanta for vigvalet och har storst betydelse for vigvalet i de framtagna instill-
ningarna. Direfter foreteelser med mindre betydelse for vigvalet och slutligen ett
antal féreteelser som inte har beaktas i ndgon av motstindsinstillningarna.

BARIGHETSKLASS

Birighetsklassen har mycket stor betydelse for transporter. Vigar med begrinsad
birighetsklass kommer antingen att vara avstingda for trafik eller s3 méste lasten
anpassas. Vigverkets uppfoljning visade att foreteelsen i februari fanns registrerad
pa ca 33 % av vignitet, vilket 4r ldgt. Trots den relativt diliga tickningen kommer
foreteelsen att beaktas, eftersom den har stor paverkan pd transporternas genom-
forande.

FUNKTIONELL VAGKLASS

For det statliga vignitet dr funktionell vigklass registrerad heltickande. P4 kom-
munala och enskilda vigar ir foreteelsen inte registrerad heltickande.

Funktionell vigklass 4r en prioriterad foreteelse i det skogliga registreringsarbetet
och uppdateringar pagir.

I det kommunala vignitet pagar arbete med att finga foreteelsen via s.k. FDI
(forcerad data insamling). Utifrén &verblicksbilder 6ver ett antal kommuner ér
uppfattningen att manga kommunala gator ir registrerade som funktionell vig-
klass 7, vilket 4r detsamma som huvudvig i skogsniringens klassningssystem.
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Ovanstdende innebir att kommunala gator dit transporter inte skall ledas och
bittre skogliga vigar dit transporter i det skogliga vignitet skall ledas har samma
vigklass.

Funktionell vigklass har beaktats eftersom den ger en bild 6ver vigens placering i
vigsystemet, vilket vi antagit avspeglar vigens standard vad avser bredd, underhill,
beliggning, linjeféring m.m., vilket paverkar bade hastighet, brinsleférbrukning
sikerhet och kérkomfort.

HASTIGHET

Liksom for funktionell vigklass finns hastighet registrerat pé statliga vigar. For
kommunala vigar har féreteelsen antingen registrerats manuellt eller fingats via
FDI. D4 virdet fingats via FDI 4r 50 km/h antaget som schablonvirde inom tit-
bebyggt omride. For vigar utanfor titbebyggt omrade dr hogsta tillitna hastighet
om inget annat ir angivet 70 km/h. Detta innebir att pd skogsbilvigar 4r registre-

rad hastighet 70 km/h.

OVRIGA BEAKTADE FORETEELSER

Begransad bruttovikt

Begrinsningar av bruttovikten ir naturligtvis avgérande for om en virkestransport
kan ske. D3 foreteelsens virdemingd avser antingen fordonstigets sammanlagda
bruttovike, eller varje fordons separata vike dr det problem med anvindningen av
foreteelsen nir viktningsguiden nyttjas.

Begransad fordonsbredd

Begrinsningar av fordonsbredden ir liksom bruttovikten avgérande om en virkes-
transport kan ske. Aven hir har viktningsguiden begrinsningar di den inte kan
hantera attributet; giller inte.

Begransat axel/boggitryck

Naturligtvis 4r begrinsningar i axel- boggi- och trippelaxeltrycker avgdrande for om
transporten kan ske. Nuvarande funktioner i viktningsguiden kan inte skilja pd om
begrinsningen avser axel-, boggi, eller trippelaxeltrycket varfor anvindningen av
foreteelsen inte dr majlig nir komponenten skall tillita kérning pa BK2-vigar

(se exempel nedan). Dirfor tas ingen hinsyn till foreteelsen begrinsat axel-/boggi-
ltrippelaxeltryck i instillning 1B, 2B och 3B.

Exempel: For ett vigavsnitt i NVDB anges hogsta tillitna trippelaxeltryck till

16 ton, vilket skulle innebdra att BK2-anpassade fordon inte kan anvinda vigen.
Skulle vigen i stillet ha begrinsningen hégsta tillitna boggitryck pd 16 ton skulle
vigen kunna anvindas. I viktningsguiden gir det inte att specificera om virdet
avser boggitryck eller trippelaxeltryck.
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Framkomlighet for vissa fordonskombinationer

I framtagna instillningar har utgingspunkten varit att transport sker med lastbil
med slidp, varfor vigar av framkomlighetsklass 2 och 3 har stingts av. Skall instill-
ningen avse annat fordon dndras instillningen enligt foljande.

e  Lastbil med forkortat slip: Vigar med framkomlighetsklass 3 stings av.

e  Lastbil utan slip: Ingen avstingning.

Svangmodijligheter
Liksom for framkomligheten for vissa fordonskombinationer har vi antagit for
samtliga instillningar, att vigvalet avser lastbil med slip.

Naturligtvis bor svingmdjligheten sinkas till lastbil med férkortat slip om det ir
det som vigvalet avser.

I dag har instillningen liten betydelse eftersom svingméjlighet endast finns regi-
strerad i liten omfattning.

Hojdhinder upp till 4,5 meter
Finns det begrinsningar i den fria héjden som ir ldgre 4n 4,5 meter kan vigen inte
anvindas for trafik, vilket innebir avstingning.

INTE BEAKTADE FORETEELSER

I forslagen till instillningar har inte alla i NVDB tillgingliga foreteelser anvints,
orsaken varierar. Det kan bero pa:

e att foreteelsen inte finns registrerad heltickande,
e  att vigvalkomponentens viktningsguide inte medger anvindning,

e att det inte finns ndgot sikerstillt samband mellan féreteelsen, tidsitging,
kostnad, viigens limplighet for transport eller framkomligher eller att detta sam-
band bittre beskrivs med en annan foreteelse.

Nedan beskriv ndgra av de av de féreteelser som inte beaktas i instillningarna.

Driftbidrag

Vigar med driftbidrag har troligen hégre standard 4n vigar utan driftbidrag. Detta
bor dock avspeglas i en ligre funktionell vigklass varfér inte driftbidrag har beak-
tats i nigon av instillningarna.

Vagnamn

I delar av Mellansverige finns uppgifter om trafikavgifter i form av TrafikAvgifts-
Rutin nummer (TAR-nummer) for enskilda vigar registrerade under foreteelsen
vignamn. Trafikavgiften har p&verkan pd transportkostnaden men d& denna finns
registrerad som ett nummer under foreteelsen vignamn finns ingen majlighet for
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vigvalskomponenten att beakta denna. Vignamn har dirfor inte beaktats i ndgon
av de foreslagna instillningarna.

Vagnummer

Det finns ett samband mellan vignummer och vigens standard. Detta fingas dock
av foreteelsen funktionell viighklass. Vignummer har dirfor inte beaktats i ndgon in-
stillning.

Begransad fordonsléangd

Finns det begrinsningar i fordonslingden fir/kan naturligtvis inte transport ske
om vigvalet avser ett fordon som ir lingre 4n begrinsningen avser. Foreteelsen har
trots denna betydelse inte beaktats eftersom foreteelsen har attributet giller inte
som komponentens viktningsguide inte kan hantera.

Vagbredd

Det torde finnas ett samband mellan vigbredd och hastighet. P4 skogsbilvignitet
ddr sambandet bor vara storst dr inte foreteelsen sirskilt frekvent insamlad. Instill-
ningarna utgdr frin att sambandet fingas via funktionell vigklass och hastighet,
varfor foreteelsen limnats utan beaktande.

Tillganglighet
I de utarbetade instillningarna har vi antagit att viigvalet avser vintertid varfor inga
avstingningar med avseende pa tillginglighet gjorts.

Ager diremot vigvalet rum annan tidpunkt kan diremot avstingningar goras
enligt nedan

Sker transporten under icke vintertid? Klass D avstingd.

Sker transporten under tjillossning eller vid ihéllande regn? Klass C och D av-
stingda.

Sker transporten under svir tjillossning? Klass B, C och D avstingda.

Forsiktighet med avstingningar bor dock iakttas eftersom indelningen ir grov. Vid
t.ex. tjillossningstid varierar ofta tillgingligheten frin timme till annan, vigar som
faktiske dr framkomliga kan stingas av och tvirt om.

Vandmdjlighet

Vindméjlighet 4r intressant information, men har inte beaktats i nigon instillning
eftersom vigvalskomponenten forutsitter att bilen stdr rittvind vid transportens
bérjan, samt att fordonet kan vinda i samtliga noder. Utvecklingsarbete pagar for
att kunna beakta vindmaéjligheter, vilket kan komma att kriva revidering av in-
stillningen.
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Fordonets hastighet

Tidsatgingen for en transport bestims dels av fordonets hastighet, dels av avstdn-
det. Skogforsk Transmitstudie visar ett samband mellan vigstandard och hastighet.
Det torde ocksi finnas ett samband mellan tilliten hastighet och fordonets has-
tighet.

Utifrdn de hastighetsmitningar Vigverket Konsult genomfort, kan vi konstatera
att hastigheten avviker frin skyltad hastighet. Vid skyltad hastighet, 30 km/h ir
medelhastigheten hogre dn den tillitna. Vid 6vriga anvisade hastigheter dr medel-
hastigheten ligre dn den tillitna hastigheten. Hogsta tillitna hastighet for lastbil
med slidp i Sverige dr 80 km/h, vilket innebir att uppmitt medelhastighet vid skyl-
tad hastighet 90- och 110 km/h 4r hégre én tilliten hastighet.

Tabell 1.
Medelhastigheten vid olika skyltade hastigheter,
utdrag ur Vagverket konsults matningar.

Skyltad hastighet Medelhastighet
30 34,6
50 44,3
70 64,4
90 80,9
110 83,2

Uppfattningen ir att den av Vigverket uppmitta medelhastigheten innebir en
overskattning. D& mitningar skett vi enstaka punkter utmed vigarna har mit-
punkternas placering stor betydelse fér den uppmitta medelhastigheten. Vi kinner
inte till mitpunkternas placering i férhallande till korsningar och andra hastighets-
paverkande faktorer och kan dirfor inte korrigera for detta. Trots osikerheten gors
antagandet att sambandet mellan skyltad hastighet och hastighet som beskrivs i
tabell 1 ovan giller.

Frin mitningar i Transmitstudien vet vi att hastigheten pa skogsbilvigar varierar
mellan 30-50 km/h. I studien finns en referensstricka kallad skogsbilvigen. 1
NVDB ir vigen klassad som funktionell vigklass 8, medelhastigheten p& denna
stricka dr 40 km/h.

Vi viljer utifrin dessa svaga empiriska data att anta, att medelhastigheten pa skogs-
bilvigar av funktionell vigklass 9 dr 30 km/h, funktionell vigklass 8, 40 km/h och
funktionell vigklass 7 4r 50 km/h.

Som beskrivits ovan gors antagande for att det samband mellan skyltad hastighet
och hastighet som beskrivs i tabell 1 ovan giller for statliga och kommunala vigar.
Vid skyltad hastighet 30, 90 och 110 km/h ir hastigheten hégre in tillaten hastig-
het. Vi har dd antagit att hastigheten ir hogsta tillitna d.v.s. 30, 80 och 80 km/h.

Som virdemingd i hastighet finns dven gdngfart. Vilken hastighet som fordon
haller vid gdngfart finns det inga uppgifter pa. Antagen hastighet 4r 10 km/h,
vilket kan vara en ndgot for 1ag hastighet. Detta torde dock inte géra ndgot da
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virkestransporter inte bér ske pd vigar med hastigheten gdngfart da dessa ofta finns
i bostadsomréden eller pa affirsgator.

Motstandet tidsdtging erhdlls genom att dividera 1 med hastigheten (1/antagen
hastighet).

Vi har tidigare antagit att hastigheten pa en skogsbilvig av klass 7 4r 50 km/h. Det
betyder att motstdndet dr 1/50 = 0,02. D3 70 km/h ir satt som deafultvirde pd
vigar utanfor titbebyggt omride finns redan ett motstind pa vigen 4 0,0155,
vilket innebir att motstdndet pé klass 7 blir 0,02 — 0,0155 = 0,045. For funktionell

vigklass 8 och 9 giller samma resonemang,.

D4 klass 7 4r en klass som férekommer bide i det skogliga och i det kommunala
vignitet kommer klass 7-vigar i det kommunala vignitet att f ett f6r hogt mot-
stdnd, eftersom hastighetsaspekten beaktas bade i féreteelsen funktionell viigklass
och foreteelsen hastighet. Detta torde dock inte utgdra nigot problem di kom-
munala klass 7-vigar utgor gator i bostadsomrade dit virkestransporter inte bor

ledas.

Transportkostnader

Utgéngspunkten vid beaktande av kostnadsaspekten ir att det finns tre typer av
kostnader:

° tidsberoende
. strickberoende
° fasta kostnader

De kostnader som ligger till grund fér instillningen finns beskrivna i bilaga 1, For-
donskalkyl for virkesfordon. Fordonskalkylen 4r himtad frin rapporten Konsekven-
ser for skogsnéringen av Skatt pd vig (SOU 2004:63), Lofroth m.fl., 2005,

FASTA KOSTNADER

Fordonens fasta kostnader ir oberoende av hur manga mil bilen kérs. Hit for vi
avskrivningarnas fasta del, rintekostnader, fordonsskart, forsikringar och svriga fasta
kostnader sdsom mobiltelefon, fordonsdator och uppstillningsplats.

De fasta kostnaderna viljer vi att fordela per timme, p& samma sitt som tids-
beroende kostnader nedan.

TIDSBEROENDE KOSTNADER

Tidsberoende kostnader #r kostnader som vid nyttjande av fordonet ir lika frin
timme till annan oberoende av den tillryggalagda strickan. Den storsta posten hir
utgors av personalkostnaden, vilken varierar beroende pa l6neavtal och nir pé
dygnet transporten utfors. Vi har inte skilt pd nir transporten utférs utan antagit
en genomsnittlig lonekostnad per timme som motstdndspdverkande kostnad.
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Fasta kostnader per timme och tidsberoende kostnader multipliceras med mot-
standet for hastighet.

Enligt vér kalkylbil 4r de fasta och tidsberoende kostnaderna 356 kr per timme.

STRACKBEROENDE KOSTNADER

Det finns tva typer av strickberoende kostnader dels kostnader som ir lika per till-
ryggalagd stricka oavsett vigens beskaffenhet, dels finns det kostnader som varierar
beroende pé vigens beskaffenhet.

Till strickberoende kostnader flyttas avskrivningarnas rérliga del, dick, reparation
och service och drivmedel. Avskrivningarna har antagits vara oberoende av vigens
beskaffenhet. Reparation och service och dickslitage kan antas péverkas av vigens
beskaffenhet. Négra studier som kan kvantifiera sambandet har dock inte funnits,
varfor detta har utelimnats.

Drivmedelstérbrukningen varierar beroende pé en rad faktorer. En av de mest pi-
verkande faktorerna ir hojdarbetet. Frin Transmitprojektet dr det ocksa kint att vig-
banans beskaffenhet paverkar brinsleforbrukningen. D4 det i NVDB i dag inte gir
att finga hojdarbetet beaktas inte detta samband i instillningen. I instillningen har
antagits att sambandet mellan brinsleférbrukning och funktionell vigklass enligt
tabell 2, nedan. For kalkylbilen 4r antaget drivmedelspris 6,78 kr/liter, bilaga 1.

Tabell 2:
Bransleférbrukning vid olika funktionell vagklass.

Funktionell vagklass Liter/mil
0 5,625

5,625

5,625

5,89

6,8

6,9

7

7,2

7.8

V|| N[O bdlW|IN|—

8.4

Drivmedelsférbrukningen multipliceras sedan med drivmedelspriset.

Utover drivmedelsférbrukningen finns strickberoende kostnaderna som inte varie-
rar med olika funktionell vigklass utan ir samma f6r olika klasser. For kalkylbil 4r

denna kostnad 1,926 kr/km.

De icke varierande strickberoende kostnaderna liggs nu samman med drivmedels-
kostanden for respektive vigklass.
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Fordonets framkomlighet

Vigens birighetsklass har stor betydelse for transporten. Begrinsad birighet inne-
bir att lasten mdste anpassas for att kunna genomforas pd vigen, vilket innebir att
transportkostnaden per m3 avsevirt férdyras eftersom bruttovikten sinks frin

60 ton till 51,4 ton, vid sinkning frin BK1 till BK2 anpassad last.. Vid begrinsad
birighet kan man vilja att kéra hela strickan med anpassad last, eller om méjligt
vilja att kdra runt birighetsbegrinsningen eller att kora den stricka som har
begrinsad birighet med anpassad last for att sedan lasta om. Nedan illustreras ett
antal mojliga situationer dir de olika alternativen bor kunna jimféras.

BK1
® L @

BK2

Figur 1.
Avlagget ligger utmed BK2-vag. Skall transporten ske med BK2-anpassad last hela vagen eller skall
omlastning ske vid BK1-vag?

BK1

BK2 BK1

Figur 2.
Avlagget ligger utmed BK2-vdg. Ett alternativt vagval finns. Skall transporten ske vid narmsta vag med BK2-
anpassad last? Skall omlastning ske vid BK1-vég eller skall den langre BK1-végen véljas?

BK1

BK1

BK2
®

Figur 3.
Narmsta vagen har BK2-barighet. Skall hela transporten ske med BK2-anpassad last eller skall den langre
vagen med BK1-barighet valjas?

Referensgrupp Norr och Mitt anser att det ir viktigt att kunna gora ovanstdende
overvigande, vilket dr det billigaste vigvalet. Vigvalskomponenten medger inte
dessa overvigande, utan dessa méste byggas in i applikationer. I grundinstll-
ningarna stings dirfér BK2 och BK3-vigar av. Detta innebir att vigvalskompo-
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nenten viljer kortaste eller billigaste BK1-vig. I de fall d3 transporten méste pas-
sera en BK2-vig (inga alternativ finns) kommer inget vigval att utforas. Operats-
ren maste di lita komponenten gora ett nytt vigval med en instillning dir
BK2-vigar ir 6ppna for trafik — foreslagna B-instillningar.

Installningar

INSTALLNING 1A: NARMSTA BK1-VAG

Vid anvindning av avstdndstjinsten ange CalcCaseld:20

I norra Sverige édr det den nidrmsta BK1-vig som ir det normala vigvalet. Instill-
ning 1A bygger pé detta resonemang. BK2 och BK3-vigar har dirfor stingts av.
Eftersom en vig i NVDB kan klassas som BK1 men ha begriinsad bruttovikt eller
begriinsad axel, boggi eller trippelaxeltryck som motsvarar en nedsittning av birig-
hetsklassen innebir begrinsningar av dessa ocksd avstingning,.

D4 fordonsbredden for en normal lastbil 4r 2,60 stings vigar som har begrinsad
fordonsbredd av. Nedan f6ljer beskrivning av instillning 1 A:

Svingmailighet
lastbil med slép.

Avstingningar:

Biirighet Defaulr BK1
BK2
BK3

Begrinsad bruttovikt Default 60
59

58

57

56 o0.s.v.

Begrinsat axel/boggitryck Default 24
23,5

23

22,5

22 o0.s.v.

Begrinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 o0.s.v.

Héjdhinder upp till 4,5 meter
<4,5 meter
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Framkomlighet for vissa fordonskombinationer Default dragbil med Trailer
Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.
Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.

Motstind

Funktionell vagklass: Default 7.
0 1
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 1
7 1
8 1
9 1

INSTALLNING 1B: NARMSTA BK2-VAG ELLER BATTRE

I instillning 1B tillcs trafik pd vigar av funktionell vigklass 2, vilket innebir att
vigar med birighetsklass BK2 6ppnats for trafik. Samtidigt har begrinsningar be-
roende pa foreteelsen begrinsat axel/boggitryck och trippelaxeltryck tagits bort, se
forklaring under Ovriga beaktade foreteelser. 1 6vrigt ir instillningarna desamma
som i instillning 1A.

Nedan foljer en beskrivning av instillning 1 B
Svingmajlighet
lastbil med slip

Avstingningar

Biirighet Default BK1
BK3

Begrinsad bruttovikt Default 60
51

52

53 o.s.v.

Begrinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 0.s.v.

Héjdhinder upp till 4,5 meter
<4,5 meter
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Framkomlighet f6r vissa fordonskombinationer Default Dragbil med Trailer
Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.
Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.

Motstind

Funktionell vagklass: Default 7.
0 1
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 1
7 1
8 1
9 1

INSTALLNING 2A: BILLIGASTE BK1-VAG
Vid anviindning av avstéindstjiinsten ange CalcCaseld:21

Utgdngspunkten for instillningen 4r att vilja billigaste framkomliga vig. Motstin-
det har stillts in for funktionell vigklass och hastighet s att billigaste vig vljs.
Billigaste vig utgdr frin resonemanget i kapitlet, Fordonets kostnader.

Liksom for instillning 1A stings vigar av birighetsklass BK2 och BK3 av samt de
virden for begrinsad bruttovikt och axel, boggi och trippelaxeltryck som giller som
grinsvirde f6r BK1-vig.

Nedan foljer beskrivningen av instillning 2 A
Svingmailighet

lastbil med slip

Avstingningar:

Birighet Default BK1
BK2
BK3

Begrinsad bruttovikt Default 60
59

58

57

56 o0.s.v.
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Begrinsat axel/boggitryck Default 24
23,5

23

22,5

22 o.s.v.

Begrinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 0.s.v.

Hijdbinder upp till 4,5 meter

<4,5 meter

Framkomlighet for vissa fordonskombinationer Default dragbil med srailer
Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.
Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.
Motstind
Funktionell vagklass: Default 8. Hogsta tilldtna hastighet Default: 70.

0 574 Gangfart 3500
1 574 20 1775
2 574 30 1187
3 592 40 1079
4 654 50 803
5 654 60 659
6 654 70 553
7 840 90 445
8 1059 110 445
9 1396 Varierande 803

INSTALLNING 2B: BILLIGASTE BK2-VAG ELLER BATTRE

I grunden ir instillning 2B densamma som instillning 2A. Skillnaden r att i
instillningen har BK2-vigar 6ppnats for transport pd samma sitt som i 1B.

Nedan foljer en beskrivning av instillning 2 B.
Svingmajlighet:
lastbil med slip

Avstingningar:

Birighet Default BK1
BK3
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Begrinsad bruttovikt Default 60
52

53

54

55 o.s.v.

Begrinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 0.s.v.

Héjdhinder upp till 4,5 meter

<4,5 meter
Framkomlighet for vissa fordonskombinationer Default dragbil med Trailer

Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.
Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.
Motstind
Funktionell vagklass: Default 8. Hogsta tilldtna hastighet Default: 70.

0 574 Gangfart 3500
1 574 20 1775
2 574 30 1187
3 592 40 1079
4 654 50 803
5 654 60 659
6 654 70 553
7 840 90 445
8 1059 110 445
9 1396 Varierande 803

INSTALLNING 3A: BILLIGASTE BK1-VAG MED TILLAGG FOR ENSKILDA OCH
KOMMUNALA VAGAR OCH VAGAR MED LAG FUNKTIONELL VAGKLASS

Vid anvindning av avstindstjinsten anvind CalcCaseld: 22

I instillning 3A har ytterliggare kostnader lagts pa vigar av funktionell vigklass 3
eller simre, enligt tabell 3 nedan. Avsikten ir att styra vigvalet mot bittre vigar,
undvika mindre vigar. Instillningen ir framtagen utifrén de exempel frin
praktiken som skogsbolag, skogsigarforeningar och transportorer delgett.
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Tabell 3.
Yttrligare kostnader for olika funktionell vagklass for att
undvika mindre vagar.

Funktionell vagklass Okad kostnad kr/km

3 1,08

3,76

14,70

21,63

20,04

26,41

Ol |N|O|u| >

36,04

Dessutom har ett sirskilt tilligg om 5Skr/km lagts pd kommunala vigar, detta for
att transporten inte skall gena 6ver kommunala gator d& den passerar en titort.

Nedan foljer en beskrivning av instillning 3A:
Svingmailighet
lastbil med slip

Avstingningar

Birighet Default BK1
BK 2
BK3

Begriinsad bruttovikt Default 60
59

58

57

56 0.s.v.

Begrinsat axel/boggitryck Default 24
23,5

23

22,5

22 0.5.v.

Begriinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 0.s.v.

Hijdbinder upp till 4,5 meter

<4,5 meter

Framkomlighet for vissa fordonskombinationer Default dragbil med Trailer
Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.

Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.
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Motstand

Funktionell vagklass: Default 8. Hogsta tillatna hastighet Default: 70.
0 574 Gangfart 3500
1 574 20 3500
2 574 30 3500
3 700 40 1187
4 1030 50 803
5 2130 60 659
6 2 830 70 553
7 2 844 90 440
8 3700 110 428
9 5000 Varierande 803
Vaghallare Default Enskild

Statlig 0

Kommunal 500

Enskild 0

INSTALLNING 3B: BILLIGASTE BK2-VAG ELLER BATTRE MED TILLAGG FOR
ENSKILDA OCH KOMMUNALA VAGAR OCH VAGAR MED LAG FUNKTIONELL

VAGKLASS

Liksom for instillningarna 1A och 1B och 2A och 2B ir instillning 3B i grunden
den samma som instillning 3A. Skillnaden mellan A och B-instillningen ir liksom

tidigare att i B-instillningen har BK2-vigar 6ppnats for trafik.

Nedan foljer en beskrivning av instillning 3B.
Svingmailighet

lastbil med slip

Avstingningar:

Biirighet Default BK1
BK3

Begrinsad bruttovikt Default 60
52

53

54

55 o.sv.

Begriinsad fordonsbredd Default 2,60
2,59

2,58

2,56 o.s.v.

Hijdbinder upp till 4,5 meter

<4,5 meter
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Framkomlighet for vissa fordonskombinationer Default dragbil med Trailer
Kortare fordon in lastbil med forkortat slip.
Lastbil med forkortat slip.

Lastbil med slip.
Motstind
Funktionell vagklass: Default 8. Hogsta tillatna hastighet Default: 70.
0 574 Gangfart 3500
1 574 20 3500
2 574 30 3500
3 700 40 1187
4 1030 50 803
5 2130 60 659
6 2 830 70 553
7 2 844 90 440
8 3700 110 428
9 5000 Varierande 803
Vaghallare Default Enskild

Statlig 0

Kommunal 500

Enskild 0

Forslag till forbattringar

Nedan presenteras de forslag till férbittringar och férindringar av NVDB,
SNVDB, vigvalskomponenten och tillhérande viktningsguide som framkommit
under arbetets ging och frin de tre referensgrupperna.

De tva tydligaste behoven som framférdes frin referensgrupperna var majligheten
att kunna jimf6ra alternativ med BK1- med BK2-anpassad last och méjligheten att
registrera sirskilda skogliga genomfartsleder.

Som beskrivits tidigare kan komponentens viktningsguide inte hantera det faktum,
att en birighetsnedsittning paverkar kostnaden under hela transporten, och inte
enbart under den link som har nedsatt birighet. Vid presentationen av
instillningarna framkom tydliga 6nskemal pé en funktionalitet som kan jimfora
alternativen.

I Mellansverige dr utgngspunkten, att d& en transport kommit ut pa det allminna
vignitet limnar man det inte, men frén detta finns undantag, sirskilda skogsbil-
vigar som byggts och underhéllits for att forkorta virkestransporterna. For att
kunna urskilja dessa genomfartsleder méste skogsniringen ha méjlighet att klassa
vigarna med en hogre klass in 7. Vigarna ir ofta bittre in minga allminna vigar,
varfor det vore limpligt att klassa skogliga genomfartsleder motsvarande klass 3
eller bittre. For att inte dndra hela klassindelningen i NVDB, kan problemet l5sas
genom att en ny foreteelse skapas i SNVDB. I den nya f6reteelsen som ersitter be-
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findig funktionell vigklass som underlag for vigvalet indras de vigar som skogs-
bruket gemensamt identifierat som skogliga genomfartsleder till en bittre funk-
tionell vigklass.

Bida grupperna var ocksé eniga om for att kunna utvirdera instillningarnas rele-
vans och funktionalitet maste dessa enkelt kunna testas av de som arbetar inom
tranportomridet. De foretag som har egna system ser méjligheter att kunna testa
instillningarna i dessa, de som inte har egna system efterlyser nigon typ av webb-
16sning dir instillningarna enkelt kan utvirderas.

En forsta mojlighet att i bredare skala testa instillningarna vore att i SDC
avstindstjinst jimfora registrerat avstind i viapunkterna med det som de olika
avstinden genererar. En sidan jimforelse ger svar pd hur mycket lingre eller
kortare vigvalet blir totalt for de olika instillningarna. Genom jimforelsen kan
ocksa de avstind som har stora avvikelser identifieras och studeras mer ingdende.
En jimforelse enligt ovan.

Som konstaterats hanterar vikeningsguiden inte begrinsat axeltryck boggitryck och
trippelaxeltryck. Mojliga l6sningar ir att dela upp foreteelsen i tre separata fore-
teelser. En for axeltryck, en for boggitryck och en for trippelaxeltryck eller att
konstruera en egendefinierad motstindsfunktion.

En utveckling av funktionen begrinsad brutrovikt krivs ocksa for att med sikerhet
kunna hantera attributet, avser dven fordonstég i viktningsguiden.

Likas3 krivs en utveckling av viktningsguiden for att hantera attributet géiller inte
och giller endast for foreteelserna begrinsad fordonsbredd, begrinsad fordonslingd.

Fér att vigvalet skall bli annu mer precis behover vigar med foreteelsen forbud mor
trafik kunna stingas av. Det krivs d4 liksom ovan att viktningsguiden utvecklas
eller att egendefinierade motstindsfunktioner skapas, eftersom foreteelsen bestdr av
attributen awser fordonstyp, far inte/fir endast och giller inte/giller iven. Detsamma
giller for foreteelsen forbjuden/pibjuden fardrikiming dir vigvalen inte fingar i
vilken riktning som trafik dr pabjuden eller forbjuden. Dessa foreteelser har
troligtvis liten péverkan pd vigvalet for rundvirkestransporter eftersom de vanligen
upptrider i titbebyggda omriden. Mojligt 4r, att det idr den sista delen in mot
industrier eller vid genomfart i samhillen som vigvalet kan bli olagligt.
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Fordonskalkyl for

virkesfordon

Bilaga

1

KALKYL
Fasta Fordonskostnader kr/ar
Avskrivning, fast del 240 686
Réntekostnad 81564
GRUNDUPPGIFTER Fordonskatt 41874
Forsakringar, skador 60 000
Anvandning per ar Ovriga fasta kostnader 32000
Timmar 4000, |Leasing
Mil 20 000
Totala fastakostnader 456 124
Investeringen Fast kostnad per anv tim 114,03
Nuanskaffningskostnad 2201800
LiVSﬁ‘ngx ar 5,00] strackberoende rérliga kostnader, kr/mil
Restvarde, kr 517 000 Avskrivning 4,81
Andel fast avskrivning % 71% Dack 6.50
Rénta % 6,00% - - :
Reparation och service 7,95
Drivmedel Drivmedel 33,49
Férbrukning liter per mil 4,94) Ovriga rorliga kostnader 0,00
Pris per liter 6,78
Summa rérliga kostnader 52,75
Ovrig fasta kostnader per ar Spec kr/ar
Fordonskatt och vagavg 41874| Tidsberoende rorliga kostnader, kr/tim
Forsakringar, skador 60 000 ‘ 242,04
Ovriga fasta kostnader 32 000
= — - Kostnad per ar kr
g\;ikberoende rorliga kostnader Spec gr/‘rsr\(l)l Fasta Fordonkostnader 456 124
Reparation och service 7.95| [Rorliga milberoende kost. 1055 074
Ovriga rorliga kostnader Rérliga tidberoende kost. 968 160
Tidsberoende rérliga kostnader Spec kitim|  Total arskostnad [ 2479 358
Lonekostnad 242,04 Totalt per mil 123,96 kr, per tim 619,83 kr.
Specifikation investering
Avskrivning, livslangd och restvérde
Anskaffningskostnad Specifikation av drivmedelskostnad
Treaxlig timmerbil 6x2 470 hk 950 000 Mall: 1 Férbrukning efter forhallanden och normalpris
Timmerbankar och kranavstéllare 350 000
Fyraxligt timmerslap 540 000 Drivmedelsférbrukning
skogskran 450 000) 'Eérhéllaqde Andel Forbruknin
Avgar dack 788 200 Endast bil med last
2201 800 Endast bil, tom
Bil o slap med last 52% 6,00
|Antaganden om Ekonomisk livsléangd, restvarde Bil o stép, tom 48% 3.80
[Ange maximal livslangd forutsatt att den uppnas inom ett visst antal ar.
Maximal livslangd i mil miI
Maste uppnas inom ar
Aven om fordonet anvénds véldigt lite finns en maximal alder Resterande anvandning 0%
/Ange absolut hégsta alder ér 100% 4,94
Om fordonet nar sin maximala alder 7 finns en grans fér hur manga
mil ett sadant fordon d& kan vara. Pris per liter drivmedel
Maximal kérstracka vid uppnadd maxalder mil Drivmedel Andel % __Pris/liter
Diesel mk 1 100% 6,78
Korstrécka per ar (fran F5) 20 000 mil
rBer?knad Iivsl'a'"ngd 500 ar Resterande anvéndning 0%
Beréknat restvérde 517 000 kr T00% 578

Fordelning stréackberoende eller tidsberoende

Andel som anses milberoende och andel som skall vara tidsberoende?

[Fast-Tidsberoende |

71%]

|Rorlig - Milberoende |

29%]
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Specifikation Dackkostnad

Typ 1 Typ2 Typ3 Typ4
Bil/slap/axiar ‘ Framaxel Axel 2 Axel 3 Slap
Antal déick \ 2 4 4 16 - -
Pris per st {on omgang nya dack=35200) Service o reparationsavtal
p en omgang nya dacl Delar som ingar
Nya déck per st 4300 4000 4300 2900
Regummerade per st 2000 1900 2 600
Byte/balansering per st 550 450 450 450
Livslangd mil Efter avtal | Kostnad/mil
Nya déick | 16500 11200| 20000| 25000 [Kostnad per mil 7
Regummerade déick | | 9000] 10000 12 000] |Antal mil 10 000
Antal &r 0]
Kostnad for ett dack per mil 1S'utrnIrT<a — 5;2 ggg
Nya diick | 0,29| 0,40] 0,24| 0,13 [o&Kostmad
Regummerads dack ‘ 0,00‘ 0‘27‘ 0124| 005 Fordonets livslangd i mil 100 000 5,65
Tillkommer utdver vad som ingar i avtal
Hur sker véxling Nya-Reg Per mil kr per mil
Exemeplvis 1 omg nya och 2 omgéngar reqummerade Reparation pabyggnad 1,00
Omgangar Nya \ 1 \ 1 \ 1 | 1| |Glasreperationer 0,40
Omgangar Reg | | | 2| 2 1,40
Skador Per ar kr per &r
Antal mil som gér till ett av décken pa axeln far en totalskada Tvatt - —2 8000
Mil melan skada [ [ 20000] 20000] 25000, [Reparation siép arsmede| 10000
Kostnad per mil \ 0,00] 0,22] 0,24 0,13
. Summa 18 000
Summering Arlig kérstracka 20 000 0,90
Snittkostnad per mil | 0,59] 1,50] 1,19] 3,22
Dackkostnad totalt | 6,50]kr/mil Summa service o reparation per mil 7,95
Specifikation Fordonskatt och vagavgift
2 Lastbil och slap
LASTBIL
Vagavgiftspliktig Ja
Skattevikt, kg 28 000 kg
Draganordning/koppling Annan kopplingsanordning
Antal axlar pa fordonet 3 axlar
Fordonets avgasklass Euro 2-3
SLAP
Skattevikt, kg 36 000 kg
Typ Slép utan dolly
Antal axlar pa fordonet 4 axlar
Beskattningsar 2004
Lastbil
Trafikskatt 16 119 |kr
Végavgift 11385
Slap Trafikskatt 14 370
Annat
Summa skatt och viagavgift 41 874 |kr
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